Une zizanie certaine régnait parmi les pilotes a
I'issuede la course. Deux heures aprés avoir ter-
miné, la plupart ignorait encore les temps qu'ils
avaient réalisés. Au cours de la deuxieme mon-
tée dailleurs, ils décidéerent de stopper les
départs, n‘ayant pas eu connaissance des
«chronos » de la premiére manche. La gréve fut
efficace puisque ceux-ci étaient finalement
communiqués.

Quant aux résultats ils furent souvent assez dis-
cutés, ne correspondantpas trés bien aux perfor-
mances des essais aux dires de certains. Si une
part de mauvaise humeur, engendrant rapide-
ment un peu de mauvaise foi, n'est pas discu-
table, elle est néanmoins compréhensible de
la part des pilotes, d'autant que les organisa-
teurs ne firent guére d'efforts pour adoucir la
chose. Qu'il y ait des lacunes, c'est & la limite
pardonnable mais faut-il au moins les dissi-
muler derriére un sourire.

Sur ce tracé court et guére sélectif avantageant
la puissance (coefficient 4 : oui, mais...)
Yves Martin trouvait beaucoup plus d’adver-
saires qu'il en attendait, parmi lesquels Hervé
Bayard qui pulvérisait le record aux essais, et
Daniel Rouveyran sur sa Lola blanche, mais
ceci ne l'empéchait pas de remporter une
nette et splendide victoire.

Bayard était venu avec la barquette Nathan Ford
et avec I'habituelle Chevron B18 dont la pré-
paration connut des problémes ces temps
derniers. Il en fut bien inspiré d‘ailleurs, car
les arbres de roue de la Chevron se révélaient
faussés a I'issue des essais, et partant malgré
tout dans ces conditions |'aprés-midi, il effec-
tuait... trois métres. Un arbre n’avait pas tenu,
et ses mécaniciens n‘eurent pas le temps de
réparer pour la deuxiéme manche, si bien qu'il
n'était chronométré qu'au volant de I'Astra
Nathan, avec laquelle il prenait la deuxieéme
place derriére Yves Martin.

Celui-ci établissait en 326 un nouveau record
de I'épreuve.

Avec 150 concurrents au départ et tout un
lot de pilotes remarquables, avec un grand
vainqueur et un joli soleil derriére les coteaux
exhalant les charmes secrets d'une journée
d'été, cette huititme édition réunissait les
conditions pour un aprés-midi automobile
réussi; qu'il ait pu étre d'une certaine morosité
c’est la gageure que les organisateurs ont mal-
heureusement tenue.

Groupes 8 et 9 ¢

Groupes particulierement fournis avec une
meute de Mep, mais avec surtout plusieurs
pilotes de pointe, plutdt spécialistes de la piste
tel Janick Auxemery irrésistible actuellement
en Formule Renault. Les habitués, Dominique
Martin et Gérard Bazin, étaient la aussi bien
siir, décidés a ne pas «lever le pied». Derriére
le vainqueur et aprés la mésaventure de
Bayard, Auxemery prenait la seconde place du
groupe (35'"9) et la cinquiéme au général. Yves
Forestier plagait sa Tecno 2 la troisieme
place devant Bazin qui prenait de peu le meilleur
sur D. Martin.

Bonnes performances d'Ackerer (Martini),
Brandmeyer (Tecno) et Touahri (Martini) alors
qu‘Alain Saidi handicapé, avec des pneus mal
adaptés a sa Tecno, réalisait un temps moyen.

Victoire de Bayard, qui se heurtait & Daniel
Rouveyran battu de 6/10 et classé troi-
sieme au général. lls précédent deux « vieilles »
Porsche, la 910 de Barret trés rapide, et la GTS
de Touroul équipée du moteur 2,3 |, se tenant
de prés. Jean-Pierre Lecomte au volant d'une
Marcadier Barzoi enlevait la classe 1300 pour
sa deuxiéme sortie seulement, performance
particulierement méritoire et encourageante.
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En cette période creuse de rallyes, Jean-Luc
Thérier entretient le «rythme» en participant
a des courses de cote. O surprise cependant,
Jean-Luc trouvait son maitre pour une fois en
la personne de Maurice Nusbaumer qui le dis-
tancait de 2/10. Il faut dire cependant que
Thérier ne put effectuer qu'une montée, tom-
bant en panne aprés le premier gauche dans
la seconde.

Pierre Mauroy intercale sa Porsche devant les
autres Alpine emmenées par celles de Pouteau
et Zaganelli. Jacky Dechaumel, un ton en
dessous se classe septiéme derriére Patrick
Gervais.

Des Porsche pour une fois, celles de Lucien Na-
geotte et de Gedehem, précédent |'Alpine de
Villedieu.

s 2

Trés chargé avec trente-six concurrents. On
remarquait la trés belle BMW 2800CS, pré-
parée et conduite par Jean-Marc Massoneri,
qui venaitdonner du fil a retordre & la Twin Cam
de Philippe Dubois. Celui-ci avec une voiture
parfaitement réglée se montrait imbattable lais-
sant la BMW a une demi-seconde. Desfontaine
(Twin Cam) est troisiéme devant Pierre Bonnin
(Cooper S) qui bat @ nouveau Christian Cceuille
celui-ci se plaignant du manque de puissance
de sa Gordini, ce qui reste assez relatif. |l est
certain de toute facon que le pilotage nest pas
mis en valeur sur un tel parcours. Jean-Jacques
Henry (Simca Barraquet) remporte la classe
1150 cc dans un trés bon temps (44''9) et Del-
porte (TTS) trés proche, la classe inférieure
(45").

Groupe 1

Henri Chemin (Barracuda) était venu pour
s'opposer a l'irréductible Mustang de G. Sar-
razin et mettre les choses au point; ce qui fut
fait d'une maniére nette et indiscutable, avec
prés de 2" d‘écart. Seuilly (BMW 2002Tl) suit
a distance, de méme que Claude Buchet
(Kadett Rallye) pour qui, avec de tels adversaires,
il n‘était évidlemmentquestion que d'une victoire
de classe. Tilliez, inimitable, se classe premier
des 1300.

Encore une victoire en groupe | pour Chemin

Coupes des Dames

Anette Loison sur une monoplace Alpir
I'emporta nettementdevant I'énorme Barracu
de Marie Laurent, alors que Mlles Menoi
(BMW 1600) et Bourdon (Kadett Rallye)
livrérent un apre duel, sans rien oter du tout
leur indéniable charme.

Patrice BORG

f ECHNIQUE
Organisée par A.S. de I’Automobile Club de I'Que
Comptant pour le championnatde France et le critérit
national de la Montagne avec le coefficient 4. L¢
gueur : 1380 m. Départ et arrivée sur RN 316, Dé|
vellation : 69 m. Pente moyenne ; 5 %. Record : Fra
cois Mazet 34'8.

1 - Martin (Tecno Ford) 32”6 — 2 - Bayard (As
Nathan) 33”6 — 3 - Rouveyran(Lola T 212) 34’1 —.
Barret (Porsche Spider 910) 35”3 — 5 - Auxeme
(Tecno) 35”9 — 6 - Touroul (Porsche 904) 35”9

7 - Forestier (Tecno) 366 — 8 - Bazin (Matra Fo
36’7 — 9 - Martin (Tecno Ford) 36”9 — 10 - Acke!
(Martini FL) 371 — 11 - Brandmeyer (Tecno FL) 37
—12 - Nusbaumer (Alpine 1600S) 37”3 — 13 - Thér
(Alpine 1600S) 37’5 — 14 - Touahri (Martini) 377

15 - Belkechout (Grac MT 5) 37’8 — 16 - Saidi (Tec
FL) 37”9 — 17 - Delteil (Tecno) 379 — 18 - Maur
(Porsche 9118) 38" — 19 - Pouteau (Alpine 1600
38" — 20 - Rousselot (Grac MT 10) 382 — 21
Zaganelli (Alpine 1600S) 38”2 — 22 - Du Bois (Fo
RS 1600) 384 — 23 - Demeure (Martini) 38”5 — 2¢
Gervais (Alpine 1600S) 385 — 25 - Lamoureux (M:
cadier FL) 38”7 — 26 - Leboucher (Dangel 812) 38’
— 27 - Dechaumel (Porsche 911S) 38”9 — 28 - Ma
soneri (BMW 2800CS) 38”9 — 30 - Briavoine (BS
391 — 31 - Loison (Alpine 1300S) 39”2 — 32 - F
vresse (Favresse BSH) 39”4 — 33 - Duclos (Alpil
1300S) 395 — 34 - Lecomte (Marcadier Barzoi) 39’
— 35 - Cossuta (Simca CG) 39”7 — 36 - Desfontait
(Ford Escort Twin Cam) 39”7 — 37 - Chemin (Chrysle
40" — 38 - «Jean-Pierre « (Alpine 1300S) 40”1
39 - Baudet (Alpine 1300S) 40”1 — 40 - Lesueur (A
pine 1300S) 40”3 — 41 - Nageotte (Porsche 911!
40”3 — 42 - Bonnin (BLMC Cooper) 40”3 — 43
« Gedehem »(Porsche 9115)40"4 — 44 - Picard (Alpit
16008)40°'4 — 45 - Cceuille (R8 G) 40”7 — 46 - Reg
(MEP) 40”7 — 47 - Louchel (Alpine 1600S) 409 -
48 - Lateste (Renault Original) 41" — 49 - Couesp
(Couespel Simca) 412 — 50 - Morise (R8 G) 41"
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