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IIGETTE ANNEE, IL EST
IMPERATIF DE GAGNER Y3

Pilote de réserve Red Bull Racing en F1, espoir frangais est attendu au tournant de sa deuxiéme saison de GP2.
Tout autre résultat que le titre sera forcément mal vécu.

a saison GP2, qui s'ouvre ce
week-end & Barcelone, est celle
de tous les dangers pour Plerre
Gasly. Aprés avoir manqué de
peu le titre FR 3.5 1l v a deux ans,
le champion de I'Eurocup FR
2.0 2013 a connu une premiére
année difficile dans l'antichambre de la
Fl. En quittant Dams pour les débutants de
Prema Powerteam, le pilote normand place
sa confiance dans la structure italienne qui
avdait conduit son compatriote Esteban Ocon
au titre européen de F3 en 2014.

CETTE LONGUE INTERSAISON SE TERMINE ENFIN.
ELLE N'A PAS DO ETRE PARMI LES PLUS FACILES
AVIVRE...

En effet. Trouver un accord pour disputer cette
deuxiéme année de GP2 Series o d'abord
demandé du temps, mais cette réflexion était
nécessaire afin de prendre la bonne déci-
sion. Cette saison est trés importante pour
la suite de ma carriére, il fallait prendre en
compte toutes les possibilités offertes et choi-
sir la meilleure. Cela s'est décidé fin janvier
avec Prema. Entretemps, cela a demandé
beaucoup de préparation physique et de si-
mulateur, pour Red Bull Racing en F1, puis i
v a eu les essais officiels & Barcelone et Jerez,
et les déplacements sur les premiers Grands
Prix. Mais oul, cela m'a paru beaucoup plus
long que 'année derniére. D'autant que 'on
a aftendu longtemps le calendrier (celui-
ci n'a été officialisé que le 4 mars pour un
championnat qui commencera un mois plus
tard que ces derniéres années. Ndir). On
avait ainsi du mal & se projeter, comme on ne
savait pas ot on allait commencer. ..

VOUS AVEZ DEBUTE EN F4, PUIS ETES PASSE EN
FR 2.0 ET FR 3.5 JUSQU'EN GP2. CETTE SERIE EST-
ELLE LA FORMULE QUE VOUS AVEZ EU LE PLUS DE
MAL A APPREHENDER ?

Oui, je pense. Méme si en regardant de prés
les résultats de ma premiére saison en GP2,
on peut voir que la vitesse pure était lér. Mais
en termes de gestion de pneumatiques,

c'est une catégorie différente de celles que
javais frégquentées auparavant. Le, il y a
vraiment un fonctionnement particulier des
Pirelli & intégrer. C'est quelque chose qui
est intimement lié au type de pilotage, et
si le votre ne va pas naturellement dans ce
sens, c'est plus difficile.

CONCRETEMENT, COMMENT CELA SE MANI-
FESTE-T-IL?

En FR 3.5, il faut étre agressif, presque « ani-
mal » pour étre rapide, alors qu'avec la GP2
équipée de Pirelli, il faut plutét étre doux et
coulant. Faire évoluer son style de pilotage
demande un peu de temps et cela s'est fait
progressivement au fil de la saison derniére.

" COMMENT QUALIFIERIEZ-VOUS CETTE PREMIERE
SAISON DE GP2 CHEZ DAMS ?

Nous avons été les deuxiémes plus rapides en
qualifications; ¢a, c'est le point positif. C'est
la performance en course qui nous a man-
qué. En début d'année, j'étais en dessous,

Propos recueillis par Jean-Claude Romec

en termes de gestion des pneus, par rapport
& mon équipier (Alex Lynn. Ndlr), qui venait
du GPS dont la philosophie est plus proche
du GP2 que ne l'était la FR 3.5. 1 y a eu cussi
quelques incidents, comme la transmission
qui a cassé a Monza, alors que la victoire
nous tendait les bras, et un nombre importamt
de points perdus dans des accrochages qui
me sont imputables ou dont la responsabili-
té revient & d'autres. 1l y eut Monaco, aussi,
guand on me fait partir de la pit-lane parce
qu'on estime que j'al bougé cu départ...
Tous ces incidents qui sont intervenus en
course | ont donc aussi une influence pourla
course 2. Le résultat final fut donc décevant
par rapport & mes objectifs.

CETTE SAISON, VCUS EVOLUEREZ DONC AU SEIN
DU PREMA POWERTEAM. QUI A PRIS LA DECISION
DE CHANGER DE STRUCTURE? EST-CE VOUS, RED
BULL, DAMS?

On n'a pas réussi & trouver d'accord entre
Red Bull, Dams et moi pour continuer. Il v »

GP2 SERIES
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avait une problématique de budget, méme
si je pense que, des deux cotés, on aurdit
aimé poursuivre ensemble pour capitaliser
sur l'expérience vécue en 2015. La saison
s'était bien mieux terminée qu'elle n'avait
commencé, avec ces trois pole positions lors
des quatre derniéres courses. Nous avons
eu d'autres propositions intéressantes que
nous avons étudiées, et finalement, celle de
Prema avec les investissements humains et
financiers consentis, a été privilégide.

N’Y A-T-IL PAS UNE PART IMPORTANTE DE RISQUE
DANS LE FAIT DE « REDOUBLER » AU SEIN D'UN
TEAM DEBUTANT A GE NIVEAU ?

Prema découvre le GP2, mais les per-
sonnes qui composent cette équipe ne
sont pas nouvelles & ce niveau. Ils ont
recruté 'ancien ingénieur en chef de chez
ART Grand Prix, Guillaume Capietto, qui
sera mon ingénieur cette année, et ce
tut un facteur important dans la décision
qui a été prise. Par dilleurs, 1'écurie peut
se prévaloir d'une grande expérience et
d'une belle réussite dans d'autres for-
mules monoplaces ces derniéres années,
notamment en F3 (3 titres Teams et 4 titres
Pilotes depuis la renaissance du cham-
pionnat d'’Europe F3 en 2012. Ndlr). Pre-
ma ne part pas d'une feuille blanche, et
je ne m'aventure pas dans un challenge
ol tout est & construire. Lenvironnement
humain et technique tient la route et
m'offre la possibilité de jouer le cham-
pionnat cette année.

LA SAISON DE GP2 QUI S’OUVRE - ENFIN — CE
WEEK-END DEVRAIT ETRE BIEN PLUS OUVERTE QUE
LA DERNIERE. QUI VOYEZ-VOUS COMME PRINCIPAL
RIVAL POUR LE TITRE?

Le plateau est dense et compte en effet
de nombreux redoublants. Les séances
d'essais officiels de mars ont pu en don-
ner un apergu. On devrait retrouver
aux avant-postes Sirotkin, Lynn... Mitch
Evans, qui est dans sa 4° année, devrait
étre lui qussi au rendez-vous. Il faudra
étre performant d'entrée.

VU DE CHEZ DAMS, SON ANCIENNE EQUIPE

Avec Helmut Marko, les rapports sont assez
simples : il suffit d’étre le meilleur. ..

EVOQUONS MAINTENANT VOTRE STATUT DE PILOTE
RED BULL. HELMUT MARKO, RESPONSABLE DE LA
FILIERE JUNIOR, N’A PAS LA REPUTATION D’ETRE
TENDRE. VOUS A-T-IL MIS UN SURCROIT DE PRES-
SION LORS DE CETTE INTERSAISON ?

Pas forcément cet hiver, mais sur la fin de sai-
son dernigre, oul, clairement. Ils ne la mettent
pas directement, mais avec Red Bull, on sait
comment cela se passe; ils n'ont pas besoin
de vous le dire textuellement. Le contrat, on
le connait, c'sst d'étre le plus performant et le
meilleur tout le temps. La fin de saison m'a
aidé, il y a eu une évolution de la situation et
j'étais sur une courbe de progression. Je leur
ail aussi montré mon investissement, que ce
soit au simulateur ou en tests F1 avec eux &
Barcelone (avec Toro Rosso en mai, Ndlr) et
au Red Bull Ring (cette fois avec Ia RBIl, en
juin. Ndlr), qui s'étaient trés bien passés et qui

Depuis fin 2015, Gasly est sur tous les Grands
Prix avec Red Bull, L'ambiance est au beau fixe.

« Ce sera un client pour le titre »

Croisé lors des premiers tests
d’avant-saison GP2, début mars
a Barcelone, le directeur général
de Dams, Frangois Sicard, nous
a confié sa vision du virage

pris par Pierre Gasly durant
I'hiver. Et, manifestement, il ne
se réjouit pas de le compter
parmi ses adversaires en 2016.
« La saison de Pierre avec nous,
l'année derniére, est un peu a
l'image du verre a moitié vide
ou & moitié plein. Moi, j'aurais
tendance a le voir 8 moitié
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plein. Clairement, nous avions
l'intention de le garder, car c’est
un talent exceptionnel, et nous
aurions aimé avoir la méme
paire de pilotes qu'en 2015,
bénéficiant d’une année de vécu
supplémentaire du GP2. Il réussit
frois poles sur les quatre demiers
meetings, ainsi gue quatre
podiums, et on ne passe pas loin
de Ia victoire a Monza qui nous
échappe en raison d'une casse
de fransmission, notre premiére
panne en cing ans. Il s'entendait

irés bien avec tout le monde,
méme avec son équipier (Alex
Lynn. NdIr). J'espére qu’on ne

le déracine pas frop en le plagant
chez Prema. Il repart un peu de

passé s'il étaif resté chez Dams.
Clairement, ce qui lui a posé
probléme, c’est I'apprentissage
des pneus. C'est juste ce qui lui
a manqus. Maintenant, il a cette
connaissance. Ce sera un client
pour le titre, ¢’'est vident ».
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Zéro, par rapport a ce qui se serait

m'ont donné un bon coup de pouce. Cela dit,
il est clair qu'Helmut Marko attend 'excel-
lence. Je sais que, cette année, il est impératif
de gagner et de remporter le championnat.
Mais je n'ad pas besoin qu'on me le dise,
parce que je le veux cussi, et je sais que c'est
nécessaire pour aller plus loin.

VOUS ETES PILOTE DE RESERVE RED BULL RACING
DEPUIS LE DERNIER TIERS DE LA SAISON 2015.
CONCRETEMENT, QUEL EST VOTRE APPORT AU
FONCTIONNEMENT DE LEQUIPE F1?

Je fais énormément de travail au simulateur,
& Milton Keynes. C'est du développement,
de la préparation pour que tout soit le plus
réaliste possible lorsque les titulaires exploi-
tent le matériel sur les Grands Prix. On teste
de nouvelles piéces, qui sont ensuite vali-
dées ou pas. Red Bull me donne les mé&mes
informations qu'a Daniel (Ricciardo. Ndlr) et
Daniil (Kvyat) pour que je sois en capacité
de « performer » du mieux possible. Sur les
Grands Prix, je suis présent sur tous les brie-
fings d'avant et d'aprés séance, je suis dans
le box pendant les séances pour écouter le
retour des pilotes et observer les datas. C'est
trés enrichissant d'écouter le retour techni-
que d'un pilote de l'expérience de Ricciardo,
par exemple.

LES QUATRE PILOTES F1 SOUS CONTRAT RED BULL
EN 2015 ONT TOUS ETE RECONDUITS CETTE ANNEE.
ON SE DIT QU'IL SERAIT EXTRAORDINAIRE QU'IL EN
SOIT DE MEME POUR 2017. LA POSITION D’ATTENTE
DANS LAQUELLE VOUS VOUS TROUVEZ EST-ELLE
CONFORTABLE OU... INCONFORTABLE ?

Je ne me dis pas: « le prochain, c'est mon
tour », si c'est le sens de votre question. Le
seul facteur qui fera la différence & la fin
de l'année, ce sont mes résultats en GP2 et
mon investissement dans mon réle de troi-
siéme pilote F1. Je ne dois compter que sur
mot, et c’est 1& toute ma motivation. Main-
tenant, la vie de la Fl est ce qu'elle est, et
l'on peut effectivement penser qu'il v aura
des opportunités, mais si je ne suis pas en
mesure de répondre & ce que l'on attend de
moi, cela ne se fera pas.

VOUS ETES SEVRE DE VICTOIRE DEPUIS PLUS DE
DEUX ANS; LA DERNIERE REMONTANT AU 28 SEP-
TEMBRE 2013, C’ETAIT EN EUROCUP FR 2.0 AU
PAUL-RICARD...

D'abord, il faut replacer ces deux derniéres
saisons dans leur contexte. Entre la FR 2.0
et la 3.5, il v a un gros « step » en matiére
de puissance: cette derniére développe
plus de 500 ch. Ce n'est pas simple de « per-
former » dés la premiére année. Ensuite, je
passe de la FR 3.5 au GP2, avec le petit sou-
ci d'adaptation déjd évoqué. Clest difficile
d'arriver et d'étre tout de suite au top, d'au-
tant que I'an dernier, Stoffel (Vandoorne)
a littéralement tout survolé. A chaque fois
que j'ai franchi un palier, je me suis retrou-
vé dans une situation ol je devais intégrer



beaucoup de données trés rapidement. Et
c'est tout au long de la saison que j'appre-
nais des petits « trucs ». Trés souvent, & lafin
d'un week-end, je me disais: « si j'avais su
ca plus t6t, j'aurais changé tel paraméire,
jaurais fait telle modification de réglage
qui aurait peut-étre pu faire la différence ».
En FR 3.5, je fais six 2° places, il me man-
quait toujours un petit quelque chose, et
ce quelque chose, & la fin du week-end,
je l'avais compris. Je pense que c'est un
élément d'explication & ce manque de vic-
toire. J'ai également tiré les conclusions des
erreurs que j'al pu faire 'année derniére
et, pour moi, ce sera forcément bénéfique
pour ce championnat.

MAIS EST-CE DIFFICILE DE MAINTENIR SA MOTIVA-
TION AU TOP?

Labsence prolongée de victoire ne me fait
pas perdre ma motivation. En revanche,
oui, il y @ une frustration de ne plus monter
sur la premiére marche du podium.

DANS LE COURANT DE LA SAISON DERNIERE, ON A
REVU A VOS COTES MATHIEU ZANGARELLI (ANCIEN
PILOTE, AUJOURD’HUI CONSEILLER TECHNIQUE
FEDERAL, DIPLOME D'ETAT JEUNESSE & SPORTS.
NDLR), AVEC QUI VOUS ETIEZ TRES PROCHES A VOS
DEBUTS. QUE VOUS APPORTE-T-IL AU NIVEAU DE LA
CONFIANCE ?

Mathieu a une vision objective des choses.
I me permet de relativiser quand je suis
naturellement insatisfait parce que je n'ar
rive pas & mon objectif; je suis souvent trop

décu par rapport a la performance réelle
que je viens d'accomplir. Il apporte alors un
rééquilibrage important dans mon appro-

_che. Parce que sinon, la spirale négative

ne serait pas trés loin: on a tellement faim
de victoires et d'y arriver que, lorsque l'on
voit que ¢a n'arrive pas, on a vite fait de
gamberger... [l m'aide qussi & gérer mon
temps, & savoir quand je dois me concen-
trer, me relaxer, relécher la pression. S'il
y a des choses qui me tracassent, je peux

TRAJECTOIRE

Né le 7 fevrier 1996 a Rouen (Seine-Maritime).
Debuts en Karting : 2005 (champion de France
KF3 en 2010).

2011 : F4 (3¢, 4 victoires, 2 poles, 7 podiums)
2012 : Eurocup FR 2.0 (10%, 1 pole, 2 podiums),
FR 2.0 NEC (237) avec R-Ace GP. Membre

de I'équipe de France FFSA Circuit.

2013 : Eurocup FR 2.0 (champion, 3 victoires,

4 poles, 8 podiums), FR 2.0 ALPS (6°, 3 podiums)
avec Tech 1 Racing. Membre de I'équipe de France
FFSA Cireuit.

2014 : FR 3.5 Series (2%, 1 pole, 8 podiums)
avec Arden, GP2 (6 courses avec Caterham).
Pilote Red Bull Junior Team. Membre de I'équipe
de France FFSA Circuit.

2015 : GP2 Series (8°, 3 poles, 4 podiums)

avec Dams. Pilote de réserve Red Bull Racing.
Membre de 'equipe de France FFSA Circuit,
2016 : GP2 avec Prema Powerteam. Pilote

de réserve Red Bull Racing. Membre de I'8quipe
de France FFSA Circuit.

en parler sans crainte avec lul. Il m'aide &
me remetire perpétuellement en questions.
C'est un réel soutien.

ONA PUVOUS VOIR DANS UN SPOT PUBLICITAIRE EN
FIN D’ANNEE DERNIERE, CE QUI N'EST PAS SI COU-
RANT POUR UN PILOTE, A FORTIORI UN ESPOIR EN
DEVENIR. COMMENT CELA S’EST-IL MIS EN PLACE?
C'estun sponsor de longue date quifabrique
des produits destinégs & la literie comme les
couettes, les oreillers, etc. Une entreprise
normande (PEG. Ndlr) qui me fait confiance
et m'aide depuis le karting. Il a souhaité, en
échange, avoir un retour d'image national
et on a fait ce spot publicitaire. ..

PARCE QUE, BIEN QUE VOUS SOYEZ SOUS CONTRAT
RED BULL, LA RECHERCHE DE PARTENAIRES RESTE
ESSENTIELLE?

Qui, je dois assurer mes déplacements
sur les courses, mon logement, la vie de
tous les jours, la présence & mes cbtés
de Mathieu, etc. Contrairement & ce que
les gens pensent, Red Bull est trés loin de
dépenser son argent inutilement et les
régles sont trés strictes. Helmut Marko ne
veut pas donner l'impression & un pilote
de sa filigre que tout est désormais acquis.
C'est un peu a l'opposé de ce que McLa-
ren a pu faire en faveur de Stoffel, pour ce
que j'al pu en discuter avec lui l'année der-
niére. Aujourd'hui, il est certain que je ne
pourrais pas faire tout ce que je fais sans
Red Bull, mais je dois avoir un cercle de
partenaires ¢& mes cotés. ®
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