Jacques ROCCA
Champion de France international
1963-1964 (50 cc)

Coureur... zycliste de grand avenir,
Jacques Rocca vit sa carriére brisée
nette lorsqu'il fut victime, en Algérie,
d'une grave blessure & la jambe.
A peine guéri, il reprit pourtant sa
carriére  sportive mais, s'il resta
fidéle aux deux roues, il fut obliger
alors de demander secours au mo-
teur. Bien sur, Rocca ne peut étre,
4 son age, qualifi¢ de grand espoir
et c'est dommage car Il avait tout
pour devenir une trés grande vedette
internationale. Mécanicien, puis im-
portateur de moto par profession,
c'est un metteur au point habile et
c'est l& son plus gros atout face &
ses rivaux de la nouvelle vague.
Actuellement spécialiste du 50 cc,
pilote officiel chez « Derbi », il devrait
s'imposer aussi dans les catégories
supérieures pour peu qu'il puisse
trouver la machine convenable que
justifie son talent.

Alain BARBAROUX
Champion de France national 1964
(500 cc)

Barbaroux, ce fut longtemps un cas
a part, du temps ol il pilotait une
500-B.M.W., machine qui, il est vrai,
n'est guére congue pour les épreuves
de vitesse. Les années ont passé et
notre «rentre-dedans » s'est assagi
considérablement, 1l pilote maintenant
avec une grande slreté mais il
obtiendra encore de meilleurs résul-
tats le jour ol il voudra choisir un
peu mieux ses trajectoires. Alain
connait d'aileurs ses défauts ; ils lui
occasionnent quelques déboires.
Cette année, il aurait di conserver
facilement son titre mais le mauvais
sort ne I'a pas voulu. Ce n'est que
partie remise; en revanche, Barbaroux
est bien placé au championnat de
France 250 cc, une cylindrée qu'il
affectionne et dans laquelle il a tou-
jours eu beaucoup de réussite.

S'il veut se perfectionner, s'il peut
faire parfois son autocritique, en un
mot si vraiment il y croit, Alain peut
rejoindre le clan des meilleurs.

José ALBERTINI

Tout comme Barbaroux, Albertini le
nicois a toujours couru en amateur
qui ne donne pas I'impression de
croire sérieusement en ses possibi-
litts réelles, qui sont pourtant
grandes a mon avis. Avec plus de
volonté, plus de foi, José devrait
quand méme, dans les années a
venir, briguer une place au sein des
écuries officielles qui disputent le

championnat du monde. Albertini, en
effet, a tout pour réussir dans les

catégories 50 et 125 cc; c'est
d'abord un « petit format»; il sait
étre discret et chacun l'estime. Le

métier aidant, aprés quelques courses
de niveau international, Albertini de-
vrait trouver la machine d'usine qui
lui est dule.

Patrick DEPAILLER

Il a trés peu couru et toujours sur
des machines d'emprunt car il est
étudiant et pourtant chacune de ses
sorties fut pour nous une révélation
tant son aisance a piloter vite et
slrement apparait convainquante. De
tous les pilotes Frangais du moment,
Patrick est certainement le plus doué,
il mérite en tout cas que ses progrés
soient suivis avec attention car il
faut espérer que son manque de
moyens financiers ne viendra pas
constituer un handicap insurmontable.
Ce serait dommage pour lui bien
slr, mais aussi pour tout le sport
motocycliste frangais. Comme beau-
coup d'autres, Patrick songe aussi
a la voiture et, l'an passé, il fit
quelques courses excellentes au vo-
lant d'une Lotus-Ford-Jeunesse.

Si donc Lheraud, Vigreux, Barbaroux,
Rocca, Albertini, Depailler sont, a
notre avis, ies meilleurs pilotes fran-
gais du moment, si tous ces gar-
gons possédent déja la classe inter-
nationale et peuvent prétendre pren-
dre place sans rougir dans les grands
prix derriére les Redman, Hailwood
et autres Anderson, la liste n'est pas
close, ce n'est pas tout car apres
cette promotion vedette, nous trou-
vons aussi d'excellents nationaux &
qui il ne manque que trés peu de
chose pour pouvoir eux aussi rivali-
ser avec les meilleurs. En téte de
cette seconde liste, nous placerons
Bayard.

Henry BAYARD

Il prend si bien et si vite les virages
les plus difficiles et les courbes les
plus délicates qu'on hésite méme a
le maintenir dans ce second peloton.
Hélas, contrairement & ce qu'on at-
tendait, Henry Bayard n'a pas encore
gagné une course depuis le début
de la saison. Sa classe naturelle ne
pouvant é&tre mise en cause, c'est
vers la préparation de son matériel
que Bayard devrait maintenant por-
ter son effort. Les résultats alors
ne se feront plus attendre.

Pierre VIURA

Il sera provablement champion de
France cette année, mais son manque
de réussite enregistré précédem-

ment souligne peut-étre une diffi-
culté a s'adanter aux machines nou-
velles comme aux circuits nouveaux.

Philippe CANOUI

Il a la foi et, depuis toujours, il fut
persuadé Je pouvoir atteindre la
grande classe internationale. A le
voir passer, on partagerait vite cet
avis. Pourtant, un manque de réus-
site continuel ne peut, semble-t-il,
étre du, toujours, & la malchance.
La encore, une préparation toujours
plus méticuleuse devrait permettre
a4 Philippe Canoui de se donner
raison.

Denis DAYAN

Il sera peut-etre un jour un de nos
champions tant attendu mals, jusqu'a
présent, Denis Dayan fut toujours
handicapé par un... tour de téte anor-
mal. Si ce défaut disparait avec
I'age, alors tous les espoirs sont
permis car les dons et la foi ne sont
pas ce qui manque chez ce jeune
ambitieux.

Jean-Claude GUENARD

La encore, un optimisme exagéré
vient gécher de belles qualités car
Jean-Claude Guenard a la facheuse
manie de croire que tout est arrive,
alors qu'en réalité cela ne fait que
commencer. Son calme et sa pondé-
rance alliés a une plus juste appré-
ciation de soi et des autres, devraient
quand méme ouvrir @ Guenard de
nouveaux horizons. Pour réussir, il
faut savoir constamment remettre son
ouvrage sur le métier.

Michel BELTOISE

A l'inverse de J.-C. Guenard, Miche!
est lui beaucoup trop pessimiste.
Découragé a l'avance, n'y croyant
jamais, ce manque de foi, de déci-
sion et d'énergie lui colteront cer-
tainement une belle carriére moto-
cycliste. Dommage. A sa décharge
il est vrai, Michel subit un handi-
cap terrible - il a peur de la vitesse !
Nous avons peut-étre oublié ici
quelques pilotes que |'on pourrait
considérer comme de réels espoirs
mais qui nous sont encore trop incon-
nus pour Stablir un jugement quel-
conque. Nous aurions pu citer André
Bellone, qui est un bon pilote, mais
qui doit &tre a sa limite, ou Jean
Auréal, qui en a déja quelques résul-
tats certes, mais qui fait trop de
courses médiocres, sans s'en rendre
compte, pour entrer dans notre liste
des espoirs.

Mais, en revanche, c'est avec beau-
coup de satisfaction que nous avons
pu voir nombre de jeunes pilotes

oint habile et

Jacques Rocca, metteur au
spécialiste du 50 cc. Un pilote-mécanicien
qui doit et peut viser beaucoup plus haut.

qui promettent beaucoup, bien qu'ils
n'en soient qu'a leurs premiéres
courses et en téte desquels nous
citerons : Matignon, Morel, Rouge,
Rolin, Papin, Tebec, Belkechout, Car-
lier, etc.

QUATRE SPECTATEURS
POUR UN COUREUR |

Pour conclure cette revue des pilotes
Frangais, nous voudrions insister sur
le point suivant: I'élément n® 1 du
redressement phénoménal du sport
motocycliste de vitesse en France
est le seul fait de la présence dans
toutes les cylindrées d'un choix de
matériel étranger bien au point et
peu colteux.
Derbi en 50 cc - Honda, Bultaco et
Motobi en 125 cc - Morini et Bul-
taco en 175 cc - Aermacchi, Morini,
Bultaco et Yamaha en 250 cc.
Mais n'est-il pas triste et déplorable
de voir si peu de circuits de pilo-
tage (Pau, Nogaro, Annemasse, Cler-
mont-Ferrand) polr ces machines
dont la vitesse de pointe n'est que
de 130 a 180 kmh.
Le résultat de cette lacune, le voici :
l'autre dimanche, a Montihéry, il n'y
avait pas un millier de spectateurs
payant pour 250 coureurs partants,
Quatre spectateurs seulement par
coureur.
Le spectacle d'une cburse de motos
a lieu dans les virages. Les lignes
droites sont ennuyeuses, aussi bien
pour les pilotes que pour les specta-
teurs. Le pilote, lui, viendra toujours
par passion. Le spectateur, lul, ne
viendra que si il y a du spectacle.
Or, le spectateur est indispensable
a la vie du sport motocycliste. Don
nez-lui autre chose que des recti
lignes et ce spectateur reviendra
Donnez aussi autre chose & nos
pilotes ? Alors ils deviendront vite
les bétes noires des britanniques,
champions du monde de la spécialité.
B.

Jusqu'a ce jour, les Lotus-Ford Seven ont déjad mis en valeur le talents de nombreux « motards -. Ici au volant, Patrick Depaillier, 'un des plus doués de nos espoirs actuels.




LES ANDELYS (1,700 km)

Grande premiére
et record pour
Ph. de Henning

Caractérisé par un tracé extrémement
court, l'épreuve des Andelys a toujours
été favorable aux monoplaces. Philippe
De Henning (1), nouveau venu a la F. IlI,

vient d'y enlever sa premiére victoire de
la saison sur sa Brabham, en abaissant le
record de Grandsire (38''1) établi sur. une
Alnine Formule libre 1300, l'an dernier a
37"'3. René Barone (Abarth Ford 4,7 L)
prenait

la seconde place en 38" devant

I'Alpine F. Il de Dayan, 382 En
Sport-Sport/Prototype, Dechaumel (Porsche
G.T.S.) rééditait son succés de 1966 et
ameliorait trés nettement son temps qu'il
portait a 38''4, reléguant son second,
Philippe Farjon (Porsche G.T.S. égale-
ment), a 1''2/10. Chez les G.T., Nusbaumer
eémergeait facilement d'un lot d'Alpine
bien fourni et battait de 1''6 Monin (45'").
Si, en Tourisme de série, J.-P. Rouget
n'avait aucune difficulté a imposer sa
Mustang 6,4 L, face & la Cortina Lotus de
Garino (45''4) qu'il précédait de deux
secondes pleines, chez les groupes 2 et
5, les écarts furent trés faibles. Das-
sonville (Alfa G.T.A.) triomphait en 42''3,
soit 1/10 de mieux que la Gordini 1300
de Dayan et 1 seconde sur celle de Bour-
don troisiéme ex aequo avec la Mustang
de Claude Lego.
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Jean Pierre ROUGET



